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Betriebsverfahren fiir Fahrzeuge

Die Erfindung bezieht sich auf ein Betriebsverfahren fur Fahrzeuge, bei dem mittels
einer vorzugsweise beriihrungslosen Sensorik der Gesundheitszustand des Fahrers

ermittelt und ein entsprechendes Signal ausgegeben wird.

Ein derartiges Verfahren ist aus der US 2002/0121981 A1 bekannt. Es werden da-
bei sowohl Grundinformationen tiber den Gesundheitszustand wie Koérpertemperatur
und Ruhepuls als auch voriibergehende Informationen wie Pulserhdhungen und
Lidschlagfrequenz gewonnen. Letzteres lasst Rickschliisse auf die Midigkeit des
Fahrzeugbenutzers zu. Diese Informationen werden nach drauften zu einem exter-
nen Gutachter Ubertragen, der seinerseits z. B. den Fahrer darauf aufmerksam ma-
chen soll, sein Fahrverhalten zu &ndern. Auch ist es moglich, den Fahrer durch eine
im Fahrzeug selbst vorgesehene Auswerteelektronik auf einen kritischen Gesund-

heitszustand hinzuweisen.

In diesem Zusammenhang ebenfalls von Bedeutung ist das aus der EP 0 878 356 B
bekannte Verfahren, bei einem schweren Unfall passive Sicherheitseinrichtungen
wie Airbags und dgl. entsprechend der koérperlichen Fitness des Fahrgastes zu

steuern.

Die nicht vorverdffentlichte DE 103 07 556.9 beschaftigt sich mit dem Problem, im
Falle eines Unfalls den Gesundheitszustand des Fahrgastes zu analysieren und
soweit moglich positiv einzuwirken bzw. eine weitere Schadigung, die andernfalls
beispielsweise durch einen Temperaturanstieg im Fahrgastraum hervorgerufen
wurde, zu verhindern, indem beispielsweise die Heizanlage abgeschaltet wird.

Allen diesen Verfahren gemeinsam ist die Zielrichtung, eine eingeiretene Scha-
denssituation nicht noch mehr zu verschlechtern bzw. den Eintritt eines Schadens
zu verhindern. Sie sind eindeutig auf einen defizitaren Gesundheitszustand der

Fahrzeuginsassen ausgerichtet.

14990pct.doc
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren der eingangs genannten
Art zu schaffen, den Fahrer und die Fahrgéaste positiv zu beeinflussen.

Die Erfindung lost diese Aufgabe mit den Mitteln des Patentanspruchs 1.

Mit Hilfe der im einzelnen weiter unten angegebenen Einrichtungen wird der kdrper-
liche und geistige Zustand der Fahrzeuginsassen positiv beeinflusst. Es wird dabei
versucht, mit Hilfe dieser Einrichtungen den Gesundheitszustand des Fahrgastes
und damit indirekt auch den Gemdltszustand zu verbessern, oder aber auch das

mentale Wohl direkt positiv zu beeinflussen.

Bei diesen Einrichtungen handelt es sich in aller Regel um solche, die ohnehin im
Fahrzeug vorhanden sind. Allen Einrichtungen gemeinsam ist, dass sie in ihrer Wir-
kung auf den Fahrgast gerichtet sind und dessen Gesundheitszustand mdoglichst
positiv beeinflussen. Im Gegensatz zu den eingangé genannten bekannten bzw.
alteren Dokumenten bzw. Patentanmeldungen soll aber gerade nicht gewartet wer-
den, bis eine i.d.R. deutliche Verschlechterung des Gesundheitszustands bzw. des
Fahrvermégens eingetreten ist. Es soll vielmehr wahrend einer Fahrt standig eine
Verbesserung des korperlichen und mentalen Wohls der Fahrgéste erzielt werden.
Auch ist das Verfahren nicht nur auf den Fahrer, sondern auf alle anderen Fahrgas-

te ausgerichtet.

Im einzelnen handelt es sich bei diesen Einrichtungen um:

a) eine Heiz-/ Klimaanlage zur Temperaturanpassung bzw. —Stabilisierung in
der Fahrgastzelle um ein méglichst angenehmes Raumklima fur die Fahr-
gaste zu schaffen

b) ein Innenraumluft — Verbesserungssystem zum Anreichern der Innenraumluft
mit das Wohlbefinden steigernden Geruchsstoffen analog einer sog. Aroma-
therapie und/oder zum Neutralisieren von Gift- oder Schadstoffen

c) eine Sitzmassageeinrichtung, um beispielsweise im Falle einer langer an-
dauernden und in der Regel ermidenden Fahrt den Fahrgast korperlich zu
aktivieren

d) eine Musikanlage, die wohlklingende Tonfolgen wiedergibt, um die Fahrgas-

te und den Fahrer in gine positive Stimmung zu versetzen,
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e) eine Fahrwerkseinstellvorrichtung, mit der das Komfortempfinden der Fahr-
gaste gesteigert werden kann

f) eine Luftdruckausgleichseinrichtung, um Druckschwankungen, wie sie bei
einer Bergfahrt eintreten, entgegenzuwirken, und/oder

g) eine das Wohlbefinden durch warmendes Rotlicht oder erfrischendes helles
Licht steigernde Innenbeleuchtungseinrichtung.

Die Informationen Uber das Befinden und den Gesundheitszustand der Fahrgaste
konnen indirekt aus der Analyse der Verkehrssituation und des Fahrtverlaufs ge-
wonnen werden. Die daftir notwendige Sensorik ist in der Regel bereits vorhanden
und wird daflr eingesetzt, Informationen Gber die Verkehrssituation, den Strallenzu-
stand und das Verhalten des Fahrzeugs an andere Verkehrsteilnehmer oder eine
Zentrale weiterzugeben. Bei der Anmelderin werden derartige Untersuchungen un-
ter der Bezeichnung ,,Connected Drive®* durchgefuhrt.

Im Rahmen der Erfindung werden die vorliegenden Informationen verwendet, um
Ruckschlusse auf die korperliche und mentale Belastung der Fahrgéste zu gewin-
nen. Ergibt sich beispielsweise aus den Daten, dass das Fahrzeug bei grofier Ver-
kehrsdichte und kritischem Fahrbahnzustand mit nicht geringer Geschwindigkeit
bewegt wird oder dass bei hoher Fahrzeuggeschwindigkeit nachkommende Fahr-
zeuge dicht auffahren, liegt der Schluss einer besonderen Stresssituation nahe.

Erganzend oder alternativ kdnnen auch mittels eines Mikrofons der aul3erhalb des
Fahrzeugs herrschende Gerauschpegel und/oder aber das akustische Verhalten der
Fahrgaste und des Fahrers selbst aufgenommen und analysiert werden. Aus aullen
hoérbaren Hupgerauschen oder lautstark gefiihrten Unterhaltungen wird auf beson-
dere psychische Belastungen der Fahrzeuginsassen geschlossen.

Die Informationen Uber den Gesundheitszustand der Fahrgaste kénnen - vorzugs-
weise berUhrungslos - auch vom jeweiligen Fahrgast selbst gewonnen werden. Dar-
aus lasst sich direkt der jeweilige Grad an Behaglichkeit ableiten, den der Fahrgast
empfindet. Hierzu kann es vorteilhaft sein, den Gesundheitszustand des Fahrgastes
wahrend einer Fahrt und insbesondere auf den Beginn der Fahrt bezogen zu
bestimmen. Ist der Fahrgast unveréndert aufmerksam und zeigt keinerlei Anzeichen
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von Mudigkeit oder sonstige gesundheitliche Auffalligkeit wie eine hohe Korpertem-
peratur, liegt die Annahme einer guten Gesundheit und eines personlichen Wohlge-
fahls nahe.

Zeigt der Fahrgast hingegen zunehmende Zeichen von Hektik in seinen Bewegun-
gen, beim Fahrer beispielsweise bei seinem Lenkverhalien, oder aber Zeichen von
Mudigkeit, beim Fahrer in Form von verlangsamten Reaktionen oder einer groReren
Lidschlagfrequenz, ist davon auszugehen, dass auch das Wohlbefinden nachgelas-
sen hat. Dann ist es sinnvoll, die genannten Einrichtungen teilweise oder zusammen

einzusetzen, um das Wohlbefinden wieder anzuheben.

Auch atmosphérische Einflisse, beispielsweise ein aufziehendes Gewitter, kénnen
mittels einer geeigneten Fahrzeug-Sensorik, beispielsweise einem Barometer, oder
per Datenlibertragung eines Wetterdienstes oder anderer Fahrzeuge erfasst werden
und ihr Einfluss auf den Gesundheitszustand der Fahrzeuginsassen durch eine ent-
sprechende Reaktion fahrieugeigener Einrichtungen, wie einer Audioanlage zur
Erzeugung einer Beruhigungsmusik Berlcksichtigung finden.

Besonders vorteilhaft kann es sein, fir jeden Fahrgast ein Gesundheits- und Verhal-
tensprofil vorzuhalten, das fir das jeweilige subjektive Wohlbefinden charakteris-
tisch ist. Diese Profile kénnen beispielsweise an Hand von mehreren Fahrten in der
Vergangenheit gewonnen werden. Voraussetzung dafiir ist eine eindeutige ldentifi-
zierung des Fahrgastes und Zuordnung seiner Verhaltenscharakteristiken. Diese
Identifizierung erfolgt wie bekannt optisch mittels Bildverarbeitungstechniken, oder
mittels biometrischer Informationen wie Fingerabdruck, Stimmcharakteristik und
Retinastruktur, die mit einer geeigneten Bio-Sensorik bestimmt werden.

In diesem Zusammenhang kann es vorteilhaft sein, das Gesundheits- und Verhal-
tensprofil fir den jeweiligen Nutzer Uber ein geeignetes Konfigurationstool auch ma-
nuell parametrierbar zu machen. So sollten z.B. die eingangs genannten Einrichtun-
gen von jedem einzelnen sperrbar oder in lhrem Wirkungsumfang einschrankbar
sein, um diese der individuellen Physiologie des Nutzers anpassen zu kénnen.
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Soweit es mit den Bedurfnissen und Anforderungen der anderen Fahrzeugnutzer
vertraglich ist, sollen die genannten Einrichtungen individuell konfigurierbar sein und
eine individuelle Konfiguration jederzeit veranderbar sein. Auf diese Weise wird der
Fahrzeugbenutzer bei der Fahrt entlastet und ein wesentlicher Beitrag zur Erhdhung

der Verkehrssicherheit geleistet.
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Patentanspriiche

Betriebsverfahren fur Fahrzeuge, bei dem der Gesundheitszustand des Fah-
rers ermittelt und ein entsprechendes Signal ausgegeben wird, gekenn-
zeichnet durch standig aktivierbare Einrichtungen im Fahrzeug, mittels derer
der korperliche Zustand des Fahrers und der Ubrigen Fahrgaste wahrend ei-
ner Fahrt positiv beeinflusst und/oder einer auftretenden Belastung entge-

gengewirkt wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Gesund-
heitszustand des Fahrers und der Ubrigen Fahrgaste bertihrungslos ermittelt

wird.

Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der tatsachliche
kdrperliche Zustand des Fahrers und der Ubrigen Fahrgaste mittels einer

Bio-Sensorik bestimmt wird.

Verfahren nach einem der Anspriich1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der tats&chliche kdrperliche Zustand des Fahrers und der tbrigen Fahrgaste
aus dem Fahrtverlauf und oder der aktuellen und /oder vorangehenden Ver-

kehrssituation abgeleitet wird.

Verfahren nach einem der Anspriich1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der tatséchliche korperliche Zustand des Fahrers und der Ubrigen Fahrgaste
aus deren akustischem Verhalten abgeleitet wird.

Verfahren nach einem der Anspriich1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Umfang und/oder die Art der Aktivierung der Einrichtungen durch den
jeweiligen Fahrzeugnutzer individuell eingestellt wird.
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